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Innledning
Dette bakgrunnsdokumentet er det fijerde i arbeidet m@&chtegisk naeringsplafor

TrondheimsregionenVi har tidligere beskrevet status for naeringslivet, belyst ulike strategie
for naeringsutvikling og analysert vekstpotensialet fel@ten starste bransjene.

Neeringsutvikling handler farst og fremst om a se muligheter. For de som jobber med a legge
til rette for etablering og utvikling abedrifter, handler det imidlertid i iegg om a fijerne
hindringer. Det hjelpeeksempelviskke om noen ser muligheten for a lage verdens beste
trelastfabrikkhvis stedet hadarlig kommunikasjon, dyr stram oggien kvalifiserte

arbeidstagere.

Dette Bakgrunndokumentetbyggerpa analyser, itervjuer med neeringslivsledere og
ngkkelpersoneng den kompetanse Naeringsalliansen barnaeringsutvikling.

Formalet med dette dokumentet er at nar forslaget til naeringsstrategier er ferdig utarbeidet
fra prosjektet, og kommunene og andre partnere dkge operative planer, sa skal alle
sammen ha med operative mal om hvordan man skal jobbe for & fierne de hindringer som
her er beskrevetDokumentet skal ikke vedtasien legges ved forslagtil mal ogstrategier.

Metode

Vi har intervjuet73 naeringsliviedereog andre ngkkelpersoneiarbeidslivetom hva de ser
som de stgrste hindringerfer neeringsutvikling i regionefvedlegg 1)Farst ble det stilet
apent spgrsmdlar de eventuelt ble bedt om & kommentere konkrete problemstillinger, og
sa til sluttble de bedt om &i hva som er de viktigste hindringen

Pa bakgrunn av intervjuene har prosjektet valgRdihindringer som vi har beskrevet i dette
dokumentet. Utvalget har i hovedsak skjedd basert pa hvor viktig intervjuobjektene sier det
er. | tillegy har vi valgt bort enkelte omrader fordiikke anser dem som spesielle for var
region. Dette er miljgutfordringer, kvaliteten i yrkesfaglig utdanning, uforutsigbarhet i statlig
virkemiddelpolitikk(inkludert atinnovasjon Norge ikke kan bruke ressursemwle store

byene) kommunestarrelse og darlig kommunegkonoBti gjennomgaende tema er ogsa at
man savner esamlet strategfor naeringsutviklingbasert pa en enhetlig statusbeskrivelse

Vi oppfatter at arbeidet me@rategisk naeringsplan er et svar péttopp denne
problemstillingen og tproblemet derfor er akseptert.Ngar derfor ikke videre inn pa tte.

Vi har ikkeforetatt en systematistopptelling avhvor mange som har nevile ulike tema. Vi
kan derfor ikke sammenligne om ulike grupper svatit.uArsaken tidette valget er at slike
sammenligninger ligger utenfor det som er ideen med Bakgrunnsdokuent

Til hvert temahar vi laget en beskrivelse som sier noe orklda er problemet?2: Hvor stort
er problemet?3: Hva er lgsningen pa problerte
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A. Offentlige parters ansvar

1. Samferdsel/kommunikasjon

Kostnagnemed darlig kommunikasjon ligger i den fysiske avstand til ravarer og kurgler,
kvaliteten pa kommunikasjonsformene til disse steddbet er fort gjort &ro at man ikke

kan gjgre noe med den fysiske avstand, menettehulig bade fonaeringslivet og kunden:
Bedriften kan flytte produksjonemgkunden kan skifte leverandgr. Meeide bakteppe er
kvalitetenpa kommunikasjon viktig. Bade for a ha lavere transportutgifter ofpnatsigbare
leveranser/leveringsbetingelsefrondheim er 50 mil fra Oslo, og det tar 7,5 t a kjare lovlig.
Hvis det kostekr 750 pr time & ha en trailer péeien, koster det 5.625 kr ekstra. Med en
timepris pa traileren p&r 1.200 pr time, koster deir 9.000 mer. Kan traileren kjgre i 80
km/t sparer den 1 times kjaring, eller 13 prosent av kostnadene.

Stamvei

| falge Statens Vegvesen vil det kost®0,7 mrd & oppgradere alle stamveier i Trandelag til
stamveistandar. Det har frem til n& veert bevilgge854 mill arlig i gjennomsnitt. Med denne
takten vil det ta 40 ar & na stamveistandard, med dagens bomandel pa ca 30 %. | Nasjonal
Transportplan legges depp til 14% gkning i statlig bevilgning og en gkning til 50%
bomandel. Da vil det ta 25 ar a na stamveistandard.

Fylkesvei/@vrig Riksveg

Anslag fra Vegforum Trandelag visekaiifje riksvegerhar et vedlikeholdsbehoog
oppgraderingsbehopakr 16,3 mrd i de to Trandelagsfylkenén rapportNorconsulthar

laget for Vegforum viser at gvrige riksveier har store avvik i forhold til standarden nar det
gjelder stigning over 8 prosent, kurvatur og vegbredde. Konsekvensen blir lav fart, mange
ulykker og ubrutsigbar fremkommelighet, spesielt vinterstid.

Med dagens bevilgningstakt vil det i lapet av 20 ar bli bevkgétmrdfra de to fylkene.

Med eksisterende bomvedtak vil det i samme periode tas inn anslag<$vis mrdi

bompenger pa disse veiene. Fokunne bygge ut veiene til riktig standard, ma de to fylkene
gke sine bevilgninger med samlat240 millpr ar.

Jernbane for person/Hurtigtog

Nasjonalt: A ta toget fra Trondheim til Oslo tar mellom 6,5 t og 8t. Med lav prisforskjell i
forhold til fly om tar ca tre timer fra sentrum til sentrum, er tog i liten grad et alternativ for
naeringslivet. | fglge beregningBreutsche Bahhar gjort for Norsk Bane, kan det etableres
hayhastighetsbaner i Norge hvor man kan kjare Ve@kdb pa tre timer. Billettpsen
Trondheim Oslo er da kalkulert til samme billettpris som i dag g 880 for 2.klasse okr
1200 for 1.klasse. Toget kan i fglge samme beregninger veere klart i 2020. Det er verdt &
merke seg at det pekes pa at Trondhe®slo er den mest lukrativerekningen & satse pa i
forhold til andre storbyer i Norge.




Det er sterk uenighet om hgyhastighetstog er en god ide, og hvilken modell man eventuelt
skal satse pa. Det viktigste er derfor & ha en strategi om a fa ned reisetiden merkbart for a
gjere tog kmkurransedyktig i tid sammenlignet med fly.

Regionalt: Tranderbanen Steinkjérondheim oppleves som et bra tilbud med jevnlig avgang

og god punklighet. Utfordringen her er lang reisetid pa 2t og 6min, som tilsvarer en snittfart

p& kun 57km/t. EnbilturlsYYS A GNB {1y Ay 3 3f NI wTrondhiding NI &1 SNEB «
{ G SAy1 2S Nabbelimedmulighetesfér & kutte ned reisetiden

Sar for Trondheim er det vesentlig darligere togtilbud med kun fire dagligsngeganellom
Melhus og Trondheim. Arsaken hegres for spredt bosetting og fa innbyggere i Melhus
sentrum.

Godstransport jernbane

Dagens godsterminal pa Brattgra naermer seg sin kapasitetsg@ratéara takler kun40-
50% ytterligere kapasitetforhold til mengden i 2008. Hvis veksten fortsettens den har
gjort inntil 2008, vigodsterminalema kapasitetstaketar 2020.

Ny terminal/ logistikknutepunkt er under utredning i regi av Jernbaneverket
(konseptvalgutredning). En ny godstermiskél dimensjoneresl minimumdet nasjonale
malet om dbling innen 202@g 3doblet kapasitet innen 2040-or & kunne transportere sa
mye gods (jf malene 2020 og 2040§revesdet minimum 510 nyelange kryssingsspqa
Dovrebanen for & handterglengderpa 600 meter.

Havn

Sparsmal om ny havn for regiem til erstatning for havnen pa Brattgra utlgses av flere
interesser, og er beskrevet i Trondheim Interkommunale Havns scenariodokument.
Utredning av ny godsterminal for jernbane medfarer ogsa diskusjon om mulig
samlokalisering av vei, bat og jernbane isamlasterterminal/logistikknutepunkt. Dagens

havn pa Brattara i Trondheim utfordres ogsa av gnsket om byomforming og konflikt med
bysamfunnet. Alle alternative plasseringer av havn sammen med tog og bil vil sannsynligvis
inneholde tunge konflikter med nmhensyn, som igjen ma veies opp mot miljggevinstene

fra et logistikknutepunkt med overfaring av store godsmengder til bat og bane.

For & illustrere behovet for havn kan man fremskrive utviklingen i forhold til at det i dag
kjgrer 2000 trailere ut og inav Trondheim daglidMed en volumvekst i naeringstransporter
pa 3% arligyil endobling eller tredobing avkapasiteten pa bankun ta ca 166 av veksten i
biltransporten. Ett ekstra tog tar 20/25 traileel0 nye tog har kapasitet for 200/250
trailere.



Vima derfor utnytte kapasiteten for bade bane og bat for a fa til overfaring fra veg-iét ro
skip kan ta 150 trailere. Biltransport vil uansett lgsning gke.

Utbygqging Veernes

Landslelens hovedflyplas§rondheim ufthavn Veernesar i dag 3,5 millioner paasjererpr

ar og eri ferd med a na sin kapasitetsgrense pa bla flyoppstillingsplasser, belggadfering
og publikumsarealepa utland.Pga av store investeringer pa regionalnettedr ikke Avinor
gkonomi til & bygge ut Trondheinufthavn Veernes i henHd til Igpende behov, dette til

tross for at flyplassen gar med et betydelig overskudet er altsa en forutsetning at Veernes
far beholde sa mye av sitt overskudtlien er i standil & bygge ut flyplassen til en kapasitet
pa 5 millioner passasijerer i drdet er beregnet at dette krevera 1,2 mrd i investeringer.
Det er videre viktig & sikre effektive tilbringertjenester til og fra flyplassen.

Utenlandsruter fra Veernes

Ser vi bort fra charterturer, har Veernes direkteruter til fglgende hovedflyplassestrup i
Kabenhavn (tre avganger pa ukedager), Schiphol Amsterdam (to gangeratlagliager) og
Arlanda i Stockholm (fire ganger i lgpet av uken). | tillegg flys det til Starnstedion (ikke
Gatwik) tre ganger i uken. I tillegg gar det ruter tibbavnik, Split, Alicante, Murcia, Malaga,
Nice, Praha og Riga &hto ganger i uken. | praksis vil det si at Amsterdam og Kgbenhavn er
eneste reelle utenlandsrutene for & na ut til andre verdensdélgrruteforbindelse til USA

via Reykjavik apnes i jup10. Det jobbes med en rekke nye forbindelskanb annettil
Tyskland. Trandelag hadag et langt darligere utlandstilbud enn Bergen og Stavanger.

Lgsning
1 Politikerne ma lage realistiske finansieringspakker for a fa ferdig stamveier og nye

fylkesveer i lgpet av 20 ar.

1 Reisetiden med tog til Oslo ma i 2020 kuttes til 4,5 t og til Steinkjer minimum til 1,5t. |
den grad det skal bygges Hayhastighetsbane i Norge skal TrondBsim veere den
som bygges.

1 Byggestart for ny godsterminfgistikknutepurkt skal veere senest 2016. Det skal
samtidig vaere bygget nok dobbeltspor som gjar at kapasiteten pa den nye
terminalen kan tas ut.

1 Vedtak om lokalisering om ny sentralhavn til erstatning for Brattgra ma vaere gjort
senest samtidig med ny godstermifiagistikknutepunkt

{1 Veernes ma bygges ut til kapasitet for 5 mill reisende med en yadegre ma det
sikres effektive tilbringertjenester til og fra flyplassen.

1 Det maarbeides aktivt for a sikritere direkte utenlandsruter fra Veernes, gjennom
blant annet a etatere etfond for markedsfaring/stimulering av rutetilbud, etc.



2. Dagens pendlerregion
Enkelte teorier sier at en pendlerregion bar veerenpidimum 300.000innbyggere for &
veere konkurransedyktig pa sikt, neem er vesentlig hgyere en dagens virkelighet.

Kartet viser hvor mange som kan na Trondheim pd 1 time i dag (innerste sirkel) og hvor
mange som kan na Trondheim hvis det er mulig & kjgre 90 km/t nord for Staren, og ellers 80
km/t pa Stamvei, @vrig riksveg og Fylkesvei. For Fosen er det lagt til2Puninutters

fergetur fra Vanvikan, og dermed 40 min kjgring pa Fosen. Da gkes pendlerregionen med
anslagsvis 31.50@8nbyggerera dagens ca 260.000. Med lyntog til Steinkjer vil ytterligere ca
19.000 flereinnbyggerekunne na Trondheim pa en time.

Lesning:
1 Det ma lages en regional plan for & bygge en stgrre pendlerregion. Se kapittel om
kommunikasjon.
1 [tillegg til tiltakene i kommunikasjonskapitlet, er en bedre kryssing av
Trondheimsfjorden viktig, da frekvens er minst like viktig som reisetid.



